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MOTORYZACJA

Mitsubishi Motors Corporation rozpoczê³o
sprzeda¿, wœród swoich japoñskich przedstawi-
cielstw marki, dwóch sportowych wersji Mitsubis-
hi, nosz¹cych oznaczenie MR (Mitsubishi Racing).
Pierwsza z nich to Mitsubishi Lancer Evolution IX

MR GSR i RS - supersportowy sedan z rajdowym
rodowodem, z napêdem na obie osie. Wersja GRS,
to bardziej "cywilne" auto, natomiast RS, moze sta-
nowiæ bazê dla sportowego auta rajdowego klasy
WRC. To juz 14 seria Lancera Evolution, która zo-
sta³a zapocz¹tkowana w 1992 roku. Evolution IX
MR GSR i RS, jest wyposa¿ony w dwulitrowy sil-
nik MIVEC (z hydraulicznym systemem zmien-
nych faz rozrz¹du - Mitsubishi Innovative Valve ti-
ming Electronic Control system) o mocy 280 KM
przy 6500 obr/min i momencie 400 Nm przy 3000
obr/min. przy wspó³pracy z 6-biegow¹ skrzyni¹
manualn¹ (wersja GRS) lub 407 NM przy 3000
obr/min. z 5-biegow¹ sportowa skrzynia manualn¹.
W obu wersjach silnik wspomaga unowoczeœnio-
na turbina. Jako opcja fabryczna, jest tak¿e dostêp-
na turbina o rajdowych specyfikacjach wykonana z
magnezu, aluminium i tytanu. Silnik, mimo ¿e to
swoiste monstrum na ko³ach, nie potrzebuje o-
gromnych iloœci paliwa. Wed³ug "danych papiero-
wych", wersja GSR spala 10 litrów paliwa na 100
km, natomiast RS zaledwie 9.9 litra.

Do konstrukcji elementów zawieszenia u¿yto
podzespo³ów najlepszych firm o sportowym rodo-
wodzie. Sprê¿yny pochodz¹ bowiem od firmy Ei-
bach, a amortyzatory, z mo¿liwoœci¹ regulacji
przeœwitu w zakresie 10 mm (opcja w wersji RS),
pochodz¹ z firmy Bilstein. Zawieszenie w po³¹cze-
niu z uk³adem napêdu obu osi idealnie zachowuje
siê w ka¿dych warunkach, daj¹c kierowcy nie tyl-
ko radoœæ z jazdy, ale tak¿e du¿y margines bezpie-
czeñstwa. Nie bez wp³ywu na du¿¹ stabilnoœæ au-
ta w zakrêtach na ka¿dym rodzaju nawierzchni, jest
zastosowanie aktywnego mechanizmu ró¿nicowe-
go, zwanego w Mitsubishi AYC (Active Yaw Con-
trol), który w przypadku utraty przyczepnoœci na
jednym z kó³, automatycznie przekazuje moment

obrotowy na inne by wyrównaæ tor jazdy i zapo-
biec poœlizgowi lub obróceniu auta.

Kszta³t nadwozia Mitsubishi Lancer Evolution
IX MR podporz¹dkowano ca³kowicie aerodynami-
ce. Kszta³t przedniego zderzaka i dyfuzorów w dol-
nej jego czêœci, ma za zadanie kierowaæ strugi po-
wietrza pod podwozie, na ch³odnicê intercoolera o-

raz do ch³odzenia tarcz hamulcowych. Niewielkie
wzd³u¿ne przet³oczenia, biegn¹ce wzd³u¿ linii da-
chu, kieruj¹ powietrze na tylny spojler. Ultralekkie,
17-calowe obrêcze aluminiowe pochodz¹ (jak
zwykle w sportowych autach tej marki) od japoñ-
skiej firmy Enkei. Teraz maj¹ jaœniejszy odcieñ w
porównaniu z poprzedni¹ wersj¹. Jako opcja dla
wersji GSR i RS dostêpne s¹ tak¿e 17-calowe ob-
rêcze BBS, które mog¹ byæ zarówno srebrne, jak i
w kolorze "Diamond Black " z chromowanym ko³-
nierzem. Dla nowej serii, przewidziano tak¿e nowe
lakiery nadwozia. W przypadku Evolution IX MR
GSR, klienci maj¹ do wyboru cztery odcienie:
"Cool Silver Metallic", "White Pearl", "Medium
Purplish Gray Mica" oraz "Solid Red". Wersja E-
volution IX MR RS bêdzie dostêpna jedynie w
dwóch kolorach: "Solid White" i "Solid Red". Po-
nadto w serri GSR bêd¹ przyciemniana tylna szyba
oraz szyby boczne drzwi tylnych.

We wnêtrzu dominuje czerñ. Konsola œrodko-
wa posiada po³yskuj¹ce wykoñczenia w kolorze
"Piano Black". W serii GSR wystêpuj¹ dodatkowo
metaliczne wstawki na dŸwigni zmiany biegów,
klamkach drzwi i progach oraz system CD-audio z
szeœcioma g³oœnikami. W obu seriach natomiast ,
wystêpuje jednakowa, skórzana tapicerka z wstaw-
kami z alcantary. Przednie, kube³kowe fotele po-
chodz¹ od Recaro.

Drug¹ nowoœci¹ jest Mitsubishi Lancer Evo-
lution Wagon MR GT i GT-A. Tak jak w przypad-
ku modelu Lancer Evolution IX, ró¿nica w ozna-
czeniach polega na zastosowaniu 6-biegowej (GT)
b¹dŸ 5-biegowej (GT-A) manualnej skrzyni. W se-
rii GT, dwulitrowy silnik osi¹ga moc 280 KM przy
6500 obr/min i moment obrotowy 392 Nm przy
3000 obr/min. spalanie oscyluje na poziomie 10 li-
trów. Seria GT-A dysponuje moc¹ 272 Km przy

6500 obr/min i momentem 343 Nm przy 3000
obr/min. a jej wynik spalania, to 8.3 litra.

Honda S2000 - 2007
Od 1990 roku Honda S2000 definiuje pojêcie

surowych , sportowych doznañ i osi¹gów. Teraz
przysz³a kolej na kontynuacjê tej tradycji w roku
modelowym 2007.  

Definicja Hondy S2000 by³a bardzo prosta.
Cztery cylindry, 16 zaworów, dwa wa³ki rozrz¹du
w g³owicy z systemem VTEC, 2.2 litra pojemno-
œci i 237 KM. Jeœli do tego dodamy 6-biegow¹
manualn¹ skrzyniê o bardzo krótkim skoku i per-
fekcyjne wywa¿enie auta w proporcjach 50/50,
wiêcej t³umaczyæ nie trzeba...

Honda S2000 w roku 2007 zamierza konty-
nuowaæ sw¹ chlubn¹ tradycjê "szorstkiego" auta
sportowego, które nie wybacza b³êdów i lubi tych
kierowców, którzy naprawdê potrafi¹ jeŸdziæ!

Silnik to nadal ta sama jednostka, poddana je-
dynie nieznacznym modyfikacjom. 4 cylindry, 16
zaworów, dwa wa³ki rozrz¹du w g³owicy, wspoma-
gane systemem VTEC, 2.2 litra pojemnoœci i 237
KM uzyskiwanych przy 7800 obr/min. oraz mo-
ment obrotowy 220 Nm przy 6800 obr/min. Z sil-
nikiem wspó³pracuje ta sama szybka i precyzyjna,
rêczna skrzynia o szeœciu prze³o¿eniach. Nowo-
œc¹ w silniku Hondy S2000, jest elektroniczny sy-
stem steruj¹cy przepustnic¹ DBW Throttle System
(Drive By Wire), obywaj¹cy siê bez klasycznej lin-
ki oraz uk³ad kontroli diagnostyki podzespo³ów
Maintenance Minder.  Dodatkowo dla tych, którzy
chc¹ mieæ S2000, a nie potrafi¹ ni¹ jeŸdziæ, za-
montowano system
aktywnej stabilizacji
pojazdu VSA (Vehic-
le Stability Assist),
który zapewni tylno-
napêdowemu po¿era-
czowi zakrêtów sta-
bilnoœæ, nie tylko w
czasie manewrów, ale
tak¿e w czasie szyb-
kiej jazdy po autostra-
dzie. System mo¿na
dezaktywowaæ za po-
moc¹ przycisku na
desce rozdzielczej i
rozkoszowaæ siê suro-
wymi, sportowymi
doznaniami w czystej
formie. Honda S2000
otrzyma³a tak¿e nowy
4-kana³owy uk³ad
ABS, wspó³pracuj¹cy
z EBD i asystentem
hamowania. Zmodyfikowano tak¿e uk³ad kiero-
wniczy ze wspomaganiem. By zawieszenie dzia³a-
³o bardziej precyzyjnie, zastosowano podwójne
wahacze na przedniej i tylnej osi. Nadwozie Hon-
dy nie uleg³o radykalnym zmianom stylizacyjnym,
bo po co zmieniaæ to, co jest dobre i sprawdzone
przez lata? Modyfikacje objê³y natomiast jego kon-
strukcjê. Aby sportowy roadster Hondy by³ jeszcze

bardziej stabilny w ka¿dej sytuacji, zastosowano
ramê "high X-bone frame" i technologiê monoco-
que. Na wyposa¿eniu seryjnym Hondy S2000
2007 znajd¹ siê: rêcznie sk³adany, brezentowy
dach, 17-calowe obrêcze aluminiowe, nowe lampy
przednie o podwy¿szonej mocy HID (High Inten-

sity Discharge) z funkcja œwiate³ do jazdy dzien-
nej, g³oœniki montowane w zag³ówkach, czujnik
temperatury zewnêtrznej i "nieœmiertelny" czer-
wony przycisk startera, uruchamiaj¹cy silnik.
Klienci bêd¹ mogli wybraæ 6 nowych kolorów nad-
wozia: "Laguna Blue Pearl", "Silverstone Meta-
llic", "New Formula Red", "Rio Yellow Pearl",
"Berlina Black" i "Grand Prix White". Wœród op-
cji wyposa¿enia dodatkowego, znajdzie siê alumi-
niowy hardtop, oraz radio z nawigacja satelitarn¹.

Nowy Chrysler Voyager.
Jeden najlepiej sprzedaj¹cych siê modeli kon-

cernu Chrysler ju¿ wkrótce doczeka siê nowego
wcielenia. W Internecie pojawi³y siê pierwsze
szpiegowskie zdjêcia zamaskowanych prototypów
nowej generacji modelu Voyager/Caravan. Du¿e
samochody segmentu MPV ciesz¹ siê od paru lat
nies³abn¹c¹ popularnoœci¹ za oceanem, dlatego
Voyager - pionier tego rodzaju aut musi byæ atrak-
cyjniejszy od coraz liczniejszej konkurencji z Japo-
nii (Toyota Sienna, Honda Odyssey). Dlatego
Chrysler zamiast kolejnego restylingu, przygoto-
wa³ od podstaw zupe³nie nowy model o œwie¿ej li-
nii zawieraj¹cej elementy stylistyczne najnow-
szych aut marki. Zaokr¹glone kszta³ty obecnej
wersji zast¹pi¹ ostre kanty i przet³oczenia, nowy
Voyager bêdzie sporo wy¿szy i szerszy, co bezpo-
œrednio prze³o¿y siê na iloœæ miejsca w œrodku.
Z przodu dominuj¹cym elementem bêdzie ogrom-
ny przedni grill, oraz reflektory projekcyjne skryte
za du¿ymi obudowami z poliwêglanu. Po obu stro-
nach nadwozia znjad¹ siê odsuwane (tak¿e elektry-

cznie w opcji) tylne drzwi, w których okna bêd¹ ró-
wnie¿ opuszczane, co jest nowoœci¹ w tej klasie.
Tyln¹ szybê bardziej pochylono, w celu powiêk-
szenia przestrzeni u¿ytkowej i uzyskania lepszego
wspó³czynnika oporów powietrza. Nowy Voyager
otrzyma konstrukcjê maski zapewniaj¹c¹ maksy-
maln¹ ochronê pieszego podczas uderzenia. To u-
k³on w kierunku ostrych europejskich norm zde-

rzeniowych. Premiera nowej generacji bestsellera
Chryslera przewidziana jest na styczniowy salon w
Detroit. 

Jednak¿e w sprzeda¿y pojawi siê pod koniec
2007 roku, jako model 2008.
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Tylko 1500 sztuk i tylko w Japonii


